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Tuusulan Hyrylan lilkekeskuksen verkollinen
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Yleista simuloinnista

Simuloinnit suoritettiin PTV Visionin Vissim 11
ohjelmistolla

(Liikenneverkkoa lammiteltiin yksi tunti ennen mitattavaa
huipputuntia 80% huipputunnin liikennemaarasta)

(Eri huipputuntien variaation saamiseksi laskettiin
tulokset 5 eri siemenluvun simulaation keskiarvoina)

Liikenne syotettiin verkolle 1aht6- ja
maaranpaikkamatriisina, joka saatiin suoraan EMME
ohjelman liikennemallista. Verkon l1ahtd- ja maaranpaita
oli simuloinnissa yhteensa 17

Raskaan liikenteen osuus lilkenneverkon
kokonaisliikenteesta oli 3% (koko verkolla), perustuen
Tuusulanvaylalta mitattuihin raskaan lilkkenteen maariin.
Joukkoliikennereitteja ei simuloitu erikseen.

[Esittdjan nimi] 20.9.2019



Muun liikenteen vaikutus moottoriajoneuvoliikenteen sujuvuuteen

Tarkasteltu verkko sisaltdaa useita rauhallisempia Hyrylan
keskustan lapi kulkevia katuja. Autoilijat luontaisesti valttavat
tamankaltaisia liikkenneymparistoja, mikali niiden lapi
ajettaessa on todennakdista joutua odottelemaan katuja
ylittavaa jalankulku- ja pyoraliikennetta tai kohdata muita
ajonopeutta hidastavia lilkenteen hairidtekijoita.

Simuloinneissa tata vaikutusta kuvattiin lisaamalla nykyisille
suojateille katuja ylittavaa jalankulkuliikennetta,
hidastamalla ajoneuvojen nopeuksia korotettujen
suojateiden laheisyydessa seka hidastamalla ajonopeuksia
kaannoksissa muuta verkkoa enemman.

[Esittdjan nimi] 20.9.2019



Verkon liittymissa kaytetyt valo-ohjaukset

= Tarkastelualueella on yhteensa 5 valoliittymaa, joiden valo-
ohjaus suunniteltiin yksittain, mutta karkealla tasolla.

= Kaikissa valo-ohjauksissa kaytettiin 90s kiertoaikaa
mahdollisimman suuren kapasiteetin saavuttamiseksi.
Lyhyempi kiertoaika olisi saattanut osassa liittymista
pienentaa viiveita mm. nykytilan simuloinnissa, mutta
vertailtavuuden vuoksi valo-ohjaus sailytettiin kaikissa
vaihtoehdoissa samanmittaisena.

= Jarvenpaantien kolmeen valoliittymaan luotiin vihrea aalto
etelasta pohjoiseen suuntautuvalle liikenteelle sen
suuremman maaran vuoksi. Tama voidaan havaita
palvelutasoja ja keskimaaraisia nopeuksia verratessa.
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Liikenne-ennuste

= Liikenne-ennuste perustuu vuonna 2012 tehtyyn
paakaupunkiseudun HELMET-liikennemalliin, josta on laadittu
Tuusulan alueen maankayton kehittymiseen perustuva
tarkennettu liikennemalli vuodelle 2040. Liikennemallin
nykytilan lilkkennemaaria kalibroitiin suurempien vaylien
uusimpien laskentatulosten avulla ennusteen luotettavuuden
parantamiseksi.

= Mallissa on otettu huomioon seuraavat maankayttoa ja

liikenneyhteyksia muokkaavat hankkeet:

* Hyrylan liikkekeskustan rakentuminen

* Lahelan alueen kehittyminen ja Lahelanorren
toteuttaminen Nahkurintielle ilman liittymaa Hameentielle
» Tuottaa lilkennettd Nahkurintielle n. 800 ajon./h

* Rykmentinpuiston rakentuminen
» Tuottaa lilkennettd Jarvenpaantielle n. 1500 ajon./h
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Ajoneuvojen reitittaminen OD-
matriisin avulla

Lilkkenne-ennuste ja ajoneuvojen reitittdminen
Simuloinneissa on kaytetty EMME-verkosta saatuja liikenteen
suuntautumistietoja, joista on muodostettu lahto- ja
maardanpaikkamatriisi (OD-matriisi) kuvaamaan verkolla tapahtuvaa
liikennetta.
Koska verkolla on useita mahdollisia reitteja kustakin lahtopaikasta
maardanpdahan, optimoitiin ajoneuvojen reitinvalinta tekemalla useita
perattdisia simulointiajoja. Ohjelma iteroi edellisen simulointiajon
perusteella seuraavaa ajoa varten uudet reittivalinnat matkan keston
perusteella.
lterointia jatkettiin, kunnes kaksi perattaista simulointia saatiin
vastamaan toisiaan riittavan hyvin. Saatua reitinvalintaa kaytettiin
tulosten tuottamiseksi viidella eri siemenluvun simuloinnilla

Verkon lilkennemaarat
Nykytilassa verkolla liikkuu noin 5500 ajoneuvoa iltahuipputunnin
aikana
Vuoden 2040 ennustetilanteessa ajoneuvoja on noin 8400, kasvua
nykytilaan verrattuna yli 50%. Vaihtoehtojen mielekasta tarkastelua
varten ennusteen lilkkennemaaraa jouduttiin pienentamaan eri
vaihtoehdoissa (mainittu erikseen). Taydelld ennusteen mukaisella
liikennemaaralla lilkkenneverkko olisi ylikuormittunut taysin.

[Esittajan nimi]
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Simuloitavat vaihtoehdot T P
VE Nykytila + kadunkatkaisut = o

Ajoneuvoja verkolla iltahuipputunnin aikana: 5500
Liikenneverkko:

Autoasemankadun katkaisu

Klaavolantien katkaisu

VE O, Ennuste 2040, 2 liikekeskuksen liittymaa
Ajoneuvoja verkolla iltahuipputunnin aikana: 8800
Lilkenneverkko:
Autoasemankadun katkaisu
Liittymien parantamistoimenpiteita Jarvenpaantien kierto- ja
valoliittymissa

VE 1, Ennuste 2040, 3 liikekeskuksen liittymaa
Ajoneuvoja verkolla iltahuipputunnin aikana: 8800
Liikenneverkko:
Autoasemankadun katkaisu
Uusi tonttiliittyma liikekeskukselle Hyrylantien puolelta
Liittymien parantamistoimenpiteita Jarvenpaantien kierto- ja
valoliittymissa

VE 3, Ennuste 2040, 3 liikekeskuksen liittymaa

Ajoneuvoja verkolla iltahuipputunnin aikana: 8800

Likenneverkko: Kuva: Tarkasteltavan liikenneverkon

Autoasemankadun katkaisu, ajo : . . . .

) . - _— aluerajaus ja kaikissa vaihtoehdoissa
Uusi tonttiliittyma liikekeskukselle Hyrylantien puolelta katkaistut kat det ( . sti)
Jarvenpaantien puolelta lilkekeskukseen vain sisaan atkaistut katuosuuaet {punainen ristiy.

Liittymien parantamistoimenpiteitd Jarvenpaantien kierto- ja
valoliittymissa
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Simuloinnista tuotettavat tulokset

= OD-matriisin ja reitinvalinnan iteroinnin tuottamat

lilkkennemaarat verkolla

= Tarkastelualueella olevista Jarvenpaantien liittymista:

* Viiveet ja niista johdetut palvelutasot

Taulukko 1: Liittymdn palvelutason selitys ja suhde odotusaikoihin (HCM 2000)

Valo-ohjatun
liitttyman
keskimaarainen
odotusaika (s)

Palvelutaso

Erittdin

<
hyva <10

Hyva >10ja<20
>20ja<35
>35ja<55
>55ja<80

Erittdin > 30

huono

Kiertoliittyman ja valo-
ohjaamattoman liittyman
keskimaarainen odotusaika (s)

<10

>10ja<15
>15ja<25
>25ja<35
>35ja< 50

> 50

* Jonopituudet (keskimaardinen ja maksimijonopituus)
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= Verkon keskimaaraiset ajonopeudet kartalla

Keskinopeudet
kaistoittain [km/h]
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Nykytila +
Simuloinnin tuottamat lilkkennemaarat

Verkon muutokset:
= Autoasemankadun katkaisu
Klaavolantien katkaisu




Nykytila +
Viiveet ja niiden mukaiset palvelutasot Verkon muutokset:

=  Autoasemankadun katkaisu
= Klaavolantien katkaisu

Numerot kertovat liittymien - == e, - 2 W e y | Palvelutasoluokitus:
aiheuttaman keskimaardisen anties R Tk - N St 2 . B Erittsin hyva

- viiveen sekunteina PR e \ L) A 1 : NGy, e 1 Hyva

Tyydyttava
Valttava

4 Huono
F|

Erittdin huono




Nykytila +
.J ono p |t uu d et Verkon muutokset:

=  Autoasemankadun katkaisu

= Klaavolantien katkaisu
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Nykytila +, Keskinopeudet

Keskinopeudet
kaistoittain [km/h]
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Ennusteen vaihtoehtoihin tehdyt liittymien parantamistoimenpiteet
Jarvenpaantien kiertoliittymissa, nykylset kapaS|teet|n raJO|tteet

= Jarvenpaantien osittain kaksikaistaisissa kiertoliittymissa
havaittiin merkittavia toiminnallisia ongelmia jo
nykytilanteessa (katso nykytilan tulokset).

= Nykyiset kiertoliittymat eivat liikenneturvallisuussyista ole

taysin kaksikaistaisia, vaan niissa on osittain estetty

sisakaistalta ulosliittymisessa ja ulkokaistalla jatkamisessa

syntyva konfliktitilanne tekemalla seuraavat muutokset:

* Ulkokaistan paattaminen ajoratamaalauksin
paasuuntiin poistuttaessa

* Sivusuuntiin poistuminen yhta kaistaa pitkin, mika
rajoittaa sisakaistalta kiertotilasta poistumista

= Liikenneturvallisuuden parantuessa, on kapasiteetti
kuitenkin heikentynyt verrattuna tadysin kaksikaistaiseen
kiertoliittymaan. Eteldsta vasemmalle kaantyvat
ohjautuvat nyt yhdelle kaistalle ja ndin hankaloittavat
kiertotilaan liittymista verrattuna kahteen vasemmalle
kaantyvaan kaistaan.

» Ratkaisua ldhdettiin ennakkoluulottomasti hakemaan

Sku u.rem.rPISta turbO“llltty dm?lv aihtoehdoista, joita Kuva: nykyinen Jérvenpddntie-Kievarinportti-
asitellaan seuraavalla dialla. Tuusulanvayld-Hameentie kiertoliittyma
(https.//www.google.com/maps/) H [I
SlTOVJlse [Esittajan nimi] 20.9.2019 u \l\‘
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Ennusteen vaihtoehtoihin tehdyt liittymien parantamistoimenpiteet
Jarvenpaantien kierto

* Ennusteen mukaisia liikkennemaaria varten
ei ole olemassa valo-ohjaamatonta
kiertoliittymatyyppia, joka toimisi edelleen
hyvalla tasolla. Naissa tarkasteluissa ei
kuitenkaan ole haluttu viela siirtya
eritasoliittymiin, vaan sen sijaan etsittiin
uuden tyyppisia kiertoliittymaratkaisuja,
jotka viela mahdollisesti toimisivat.

Kuvat ylld: Vasemmalla tyyppikuva
spiraalrotondesta eli “spiraaliturbosta”.
Oikealla VISSIM simulointiohjelmaan

. . _— iirretty vastaava liittymd.
= Turbokiertoliittymista on olemassa P / /

suuremman kapasiteetin vaihtoehtoja, joilla
ennusteen liikenne saadaan rajallisesti
toimimaan (85-90% ennusteen

Kuvat alla: Vasemmalla tyyppikuva
sterrotondesta eli “tdhtiturbosta” sekd
oikealla VISSIM-ohjelmaan rakennettu

likennemdarasta). vastaava liittymd. Simulointiohjelmaan
piirrettiin myds neljds, Kievarinportin

= Oikealla esitetyt liittymatyypit on haara. Vastaavanlainen liittymé I6ytyy
mahdollista toteuttaa kokonsa puolesta myds Hollannista Nijmegenistd (Nijmegen §
nykyisessa ymparistdssd, mutta — Google Maps). Tdmd on ainoa
littymahaarojen lisdkaistat saattavat turboliittymétyyppi, jossa on kaksi
aiheuttaa teiden levennystarpeita vasemmalle ja suoraan kiertdvdd sekd
pidentdaen myos alikulkuja . Lisaksi kolme saapuvaa kaistaa.

liittymien kaistaerottelu vaatisi
liikkenneturvallisuuden vuoksi rakenteellista
erottelua, johon ei toistaiseksi ole
Suomessa ryhdytty.

SlTOVJlse [Esittdjan nimi] 20.9.2019



https://www.google.com/maps/place/Nijmegen,+Alankomaat/@51.8366387,5.8139697,136m/data=!3m1!1e3!4m5!3m4!1s0x47c70867931be381:0xa48c71c89f257eac!8m2!3d51.8125626!4d5.8372264

Ennusteen vaihtoehtoihin tehdyt liittymien parantamistoimenpiteet

Jarvenpaantien valoliittymissa

= Valoliittymien havaittiin olevan ennusteen liikkennemaarilla erittdin
kuormittuneita paaasiassa sivusuuntien kasvaneiden liikennemaarien
suhteen. Rykmentinpuiston, Hyrylan liikekeskuksen seka Lahelan orren
tuottamat lilkkennemaarat moninkertaistavat nykytilan sivusuuntien
liikennemaarat, eika nykyinen kaistakapasiteetti enda riita. Samalla
joudutaan pidentamaan sivusuuntien vihreaa vaihetta mika heikentaa
padsuuntien palvelutasoa. Tehdyt muutokset ovat vain toimenpiteita
liittymien toimivuuksien takaamiseksi
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Muutokset:

1. Jarvenpaantie-Hyrylankadun vasemmalle kaantyvan
kaistan pidennys seka vihrean vaiheen pidennys

2. Vasemmalle kaantymiskaistan lisdys Pataljoonantielle seka
vihrean vaiheen pidennys

3. Vasemmalle kaantymiskaistan lisays Klaavolantielle seka
vihrean vaiheen pidennys

Kuva: Ennustetilanteen
simulointeihin

liikenneverkolle tehdyt
muutokset valoliittymissd.
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Liikennemaarien alentaminen tarkasteluja varten 85% todellisesta
ennusteen lilkenteesta

¥ i
. | §

| . Keskinopeudet
' ’,“ kaistoittain [km/h]
e ‘ . - <10.000
R Bl <0000
] e [ <30000
"_‘"'rh —_;-""/j",v* - <40.000
' I <5000
1 T
B nostined

Taustalla on esitettyna VE1:n tuottamat keskinopeudet 100% ennusteiden
~ mukaisilla liikennemaarilla. Verkko jumiutuu lahes taysin mm. kiertoliittymien
~ jonoista johtuen, mutta verkon kuormittuminen johtuu myds muista verkon

ongelmista.

Liikennemaaria alennettiin 85% ennusteen liikenteesta, jotta vaihtoehtojen
tarkastelu olisi ylipaataan mahdollista.




VE O+, Ennuste 2040 (85% ennusteen liikenteesta)

Verkon muutokset:

Simuloinnin tuottamat lilkkennemaarat S Autoasemankadun katkaisy

= Klaavolantien katkaisu
Liittymien parantamistoimenpiteita
- . Y




VE O+, Ennuste 2040 (85% ennusteen liikenteesta)
Viiveet ja niiden mukaiset palvelutasot

Verkon muutokset:
= Autoasemankadun katkaisu

= Klaavolantien katkaisu

= Liittymien parantamistoimenpiteita
Numerot kertovat liittymien =
aiheuttaman keskimaaraisen

viiveen sekunteina

Palvelutasoluokitus:
N Erittain hyva

] Hyvs

Tyydyttava
Valttava

4 Huono

I3 Erittdin huono



VE O+, Ennuste 2040 (85% ennusteen liikenteesta)
_JO NO p |tu U d et Verkon muutokset:

= Autoasemankadun katkaisu
= Klaavolantien katkaisu
= Liittymien parantamistoimenpiteita




VE O+, Ennuste 2040 (85% ennusteen liikenteesta)

Keskinopeudet

Keskinopeudet
kaistoittain [km/h]

VI 0000
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e || <a0000
g s Il 50000
v
- undefined




VE 1, Ennuste 2040 (85% ennusteen liikenteesta)

Verkon muutokset:

S|mUIO|nn|n tUOttamat |||kennemaarat Autoasemankadun poisto - > Liikekeskuksen

alle maanalainen pysakointijarjestely
Klaavolantien katkaisu

Liittymien parantamistoimenpiteet




VE 1, Ennuste 2040 (85% ennusteen liikenteesta) . k
erkon muutokset:
Vllveet Ja nllden mUka|Set pa|VE|UtaSOt = Autoasemankadun poisto - > Liikekeskuksen

alle maanalainen pysakointijarjestely
= Klaavolantien katkaisu
= Liittymien parantamistoimenpiteet

—
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Numerot kertovat liittymien - , _ \ \ .
aiheuttaman keskimaaraisen [\ IR N ; \R 30 Palvelutasoluokitus:
- viiveen sekunteina , A el SR _ Ay Erittdin hyvé

Hyva
Tyydyttava
Valttava
Huono
Erittdin huono




VE 1, Ennuste 2040 (85% ennusteen liikenteesta) . k
erkon muutokset:
Jonopltu Udet = Autoasemankadun poisto - > Liikekeskuksen

alle maanalainen pysakointijarjestely
= Klaavolantien katkaisu

= Liittymien parantamistoimenpiteet

keskiér\/ojonopituus [m] / maksimijonopituus [m]
R\ R_l;'




VE 1, Ennuste 2040 (85% ennusteen liikenteesta)
Keskinopeudet

¥

Keskinopeudet
kaistoittain [km/h]

" B 0000
P <2000
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VE 3, Ennuste 2040 (85% ennusteen liikenteesta) Verkon muutokset:

= Autoasemankadun poisto - > Liikekeskuksen
: : : .- AL alle maanalainen pysakointijarjestely,
Simuloinnin tuottamat liikkennemaarat o aAntion Iittymeta vaim siesinaio
Klaavolantien katkaisu
Liittymien parantamistoimenpiteet
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VE 3, Ennuste 2040 (85% ennusteen liikenteesta) Verkon muutokset:

= Autoasemankadun poisto - > Liikekeskuksen
.- : - : alle maanalainen pysakointijarjestely,
VI |Veet Ja ni Id en mu ka |Set pa |Ve| UtaSOt Jarvenpaantien liittymasta vain sisaanajo
Klaavolantien katkaisu
Liittymien parantamistoimenpiteet

o ¢
P > )

Numerot kertovat liittymien : | | E by < :
- aiheuttaman keskimaaraisen Vit R e "o d ' B\ @3, ‘ Palvelutasoluokitus:
viiveen sekunteina >

Erittdin hyva
Hyva
Tyydyttava
Valttava
Huono
Erittdin huono




VE 3, Ennuste 2040 (85% ennusteen liikenteesta)
Jonopituudet

Ajoneuvo on jonossa kun sen nopeus
~ laskee alle 5km/h ja poistuu jonosta
kun nopeus kasvaa yli 10km/h.

27

Verkon muutokset:

Autoasemankadun poisto - > Liikekeskuksen
alle maanalainen pysakointijarjestely,
Jarvenpaantien liittymasta vain sisaanajo
Klaavolantien katkaisu

Liittymien parantamistoimenpiteet

| o~

ituus [m] / maksimijonopituus [m]
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VE 3, Ennuste 2040 (85% ennusteen liikenteesta)

Keskinopeudet
kaistoittain [km/h]

B 0000
B < 20000
|| 30000
|| za0000
=l - 50000
P undefined
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Yhteenveto
Vaihtoehtojen vertailua

Taulukko: Vaihtoehtojen liikenneverkon toimivuuden tunnuslukujen sekd liittymien palvelutasojen vertailutaulukko

Suunnittelualueen liikenneverkko Liittymat, keskimaarainen viive ja palvelutaso
Palvelutasoluokitus:

Verkon keskimaarainen Kiertoliittymat Jarvenpaantien valoliittymat

Ajoneuvoja
verkolla Viive Pysahdys / | Keskinopeus/ Eteldinen Slifefiie B Pataljoonant.—| Klaavolantie —
/ ajon. ajon. ajon. Nappulakatu Autoasemank

N Erittdin hyva

B Hyva

Tyydyttava

Nykytila+ 5379 84,2 s 3,68 28,4 km/h C(19,55)  D(47s)  C(24,5s) VAl
VEO, 2040 6985 (85%*) 70,4 s 2,95 28,7 km/h | C (23,5s) D(315s) | B(8s) | c(27s) _ 14 Huono
VE1,2040 6988 (85%*) 57,05 225  306km/h  C(200s) C(2055) BB c(2555) ca1ss) M Eritdinhuono

VE3,2040 6979 (85%*) 6375 253 299km/h | C(185s) C(230s) [NBERAIN ci2s) PEEESSN

*osuus liikkenne-ennusteen liikkennemddrdstd. Ennusteen mukaiset
verkon liikkennemddrdt olisi n. 8220 ajoneuvoa.

Liikekeskuksen pysakdinnin kehittyminen maanalaiseksi laajaksi kokonaisratkaisuksi parantaa myos
lahiliikenneverkon toimivuutta, vahentden liikenteen kiertoa (VE 1 ja 3 vs. VO+).

VE1 mukainen verkko luo parhaat mahdollisuudet liittya ja poistua liikekeskuksesta ja antaa parhaan

tuloksen keskiviiveelle, pysahdyksille seka keskinopeudelle.
I WWW
SITOWISE s oy N L



Lahelan orren vaikutus

Nappulakadulla
ruuhkaa

Kuvat: Keskinopeuskartta ja
liikkennemdidircit on otettu VEI1:n

[Esittajan nimi]  tuloksista, mutta vastaavat hyvin myds
VO+ ja VE3 tilanteita

30

Lahelan orsi tuottaa lilkenne-ennusteessa huomattavan maaran ajoneuvoja
Nahkurintielle. lltahuipputunnin aikana Nahkurintielta eteldn suuntaan
ajavat ajoneuvot eivat kaikki kulkeneet Hyrylankatua pitkin, vaan reittiansa
optimoivista ajoneuvoista suuri osa hakeutui ajamaan Nappulakadun kautta.
Tama tulos ei kuitenkaan valttamatta vastaa taysin ajoneuvojen todellista
kayttaytymista (kuva vasemmalla).

Suurin virta syntyy pohjoisesta Jarvenpaantielta
Nahkurinkadulle suuntautuvan lilkkennevirran vaikutuksesta. Vaihtoehtoinen
reitti Hyrylantien pohjoisosan kautta on sisaltaa myos kuormittuneita
liittymia ja siella liikkennemaarat ovat jo muutoinkin suuret.

. 5%

P
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.- e e . .. .- = VE3 liikekeskuksen liittyman muuttaminen vain sisdaanajoksi

.J arven pa d nt Ien Va | O | | |ttym at paransi Jarvenpadantie-Klaavolantie-Liikekeskus liittyman
palvelutasoa verrattunaa VE1:een, mutta toisaalta liikkenne poistui
verkolle Nappulakadun kautta aiheuttaen jo ruuhkaiselle

= Merkittdvimmat muutokset Jarvenpadantien valoliittymiin aiheutui Jarvenpaantie-Nappulankatu-Pataljoonantie liittymalle entista
Rykmentinpuiston maankayton kehittymisen aikaansaamien suurempia ongelmia.
liikennemaarien kasvun mydta. Sivusuuntien merkittavat
liikennemaarien muutokset pakottivat lisaamaan liittymiin oikealle = VE1:ss3 ajoneuvot nousevat liikekeskuksesta 12,5% kaltevuudella
kaantyvien kaistat seka pidentamaan sivusuuntien vihreaa vaihetta Jarvenpaantien liittymaan. Jono ulottuu keskimaarin pitkalle
paasuuntien kustannuksella. kaltevaan ramppiin, mikd hidastaa liikkeellelahtod ja heikent3d
valojen kapasiteettia. Simuloinneissa huomioitiin kaltevuus, mutta
= Nailld toimenpiteilla saatiin liikenne vield valitettya liittymien sen todellista vaikutusta on hankala arvioida simulointien tulosten
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palvelutaSOJen sallyessa hyvasta tyydyttavaan tasoilla.

Jérvenpééntien valoliittymat
-
Nappulakatu Autoasemank
& Nykytila + D (47s)

et

Kuva: VE1:n Keskinopeuskartta ja
liikennemddrien muutoksia nykytilasta
85% ennusteen liikennemdadrdstd.




Oleellisin kysymys: Pyritdédnké liikenneympdristo
Jdrvenpddntielld sdilyttdmddn nykyisenlaisena haasteista
huolimatta vai tehdddnké pdadtos siirtyd eritasoliittymiin tai
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Jarvenpaantien kiertoliittymat

Tuusulanvadyld — Jarvenpaantie — Hameentie —Kievarinportti

lltahuipputunnin ongelmat syntyvat etelasta Tuusulanvaylalta luoteeseen
Hameentielle suuntautuvan ja Jarvenpaantielta pohjoisesta etelaan
suuntauvan liikennevirran kohdatessa. Pohjoinen suunta jonoutuu
voimakkaasti ja kapasiteettiin loppuu n. 90% prosentin osuudella
ennusteen lilkennemadarista (kuvassa 85%).

Ideaalisessa turboliittymatyypissa ei olisi neljatta, vahaliikenteista haaraa
Kievarinporttiin, silla sielta saapuva ajoneuvo joutuu ylittamaan kaksi
kaistaa liittyakseen kolmannelle. Simulaatioissa suunta on saatu
toimivaksi, mutta liittyminen tulee olemaan joka tapauksessa haastavaa.

Kuva vasemmalla: VE1
keskinopeuskartta ja
jonopituudet

Kuva alla: haastava
Kievarinportin haara.

usean kaistan valoliittymiin ?

Jarvenpdaantie — Koskenmaentie - Kulloontie

Ongelmallisin suunta oli idasta lanteen
suuntautuva liikenne, joka ruuhkautui ja
pahimmillaan sen jono esti myds kaantyville
kaistoille ryhmittymisen. Palvelutaso talla
suunnalla vaihteli ennusteissa huonosta
erittdin huonoon (E-F).

Myds pohjoisen suunta ruuhkautui myds,
toimien kuitenkin kussakin
ennustevaihtoehdossa viela valttavalla
tasolla (palvelutaso D).

VE1:ssa kokonaisviive oli pienempi kuin
muiden, silla Jarvenpaantien puoleinen
liikekeskuksen ulosajo mahdollisti
pienemmat liilkennemaarat
kiertoliittymassa.

- Kiertoliittymat

Kuva ylhddlld: VE 1:n keskinopeuskartta ja
ongelmallinen itd-ldnsi suunta.
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